






EL TRAMO EN EL TERRITORIO 

DE PERÚ HAY QUE SUBIR LOS 

ANDES, DONDE LAS 

CONDICIONES GEOLÓGICAS 

SON MUY COMPLICADAS.

POR LAS CARACTERÍSTICAS 

TOPOGRÁFICAS A LO LARGO 

DE LA VÍA FÉRREA  Y 

REQUERIR MAYOR INVERSIÓN.



Alternativa Longitud  
Total
(Km)

Brasil Perú Puerto 
Peruano

Norte 4,919 3,290 1,629 Puerto 
Bayovar 
(Piura)

Centro 4,286 3,290 996 Puerto 
Huacho
(Lima)

Sur 4,642 2,970 1,672 Puerto San 
Juan de 
Marcona 

(Nazca-Ica)







PROBLEMAS SOLUCIONADOS EN EL PROYECTO

CONECTIVIDAD

Requisitos legales.

Alternativas de ruta en las áreas de

protección ambiental.

FACTIBILIDAD

 Selección de alternativas de

construcción.

 Selección de normas técnicas

principales.

 Selección de alternativas de ruta.

VIABILIDAD  Tarifa.

Magnitud de demanda.

NECESIDAD DE 

CONSTRUCCIÓN Y 

POSICIONAMIENTO

Composición de demanda y magnitud.

Necesidad del proyecto.

 Inversión y costo de operación.











FRIJOL SOYA



FOSFATOS  BAYOVAR



MATOGROSO Y RONDONIA EN LA ZONA NOROESTE EN BRASIL Y PUCALLPA DE PERÚ CON 

ABUNDANTES RECURSOS AGRÍCOLAS.

EN VILHENA DE BRASIL Y EN BAÓVAR DE PERÚ HAY ABUNDANTES RECURSOS DE MINERALES.

Tingo María

Bayovar



LA DEMANDA DEL PROYECTO CONSISTE EN LOS PRODUCTOS AGRÍCOLAS, 
MINERALES Y MATERIALES DE PRODUCCIÓN.





ETAPA CIUDADES PERUANAS
LONGITUD 

(KM)
PERIODO(MESES)

1
PUERTO DE BAYOVAR+ 

BAYOVAR - OLMOS
245 48

2
OLMOS - BAGUA 

GRANDE
234 60

3
BAGUA GRANDE - 

TARAPOTO
330 60

4 TARAPOTO -PUCALLPA 530 60

5
PUCALLPA - FRONTERA 

PERÙ /BRASIL
290 48

PLAN DE EJECUCIÒN EN PERÙ

ETAPA
CIUDADES 

BRASILEÑAS

LONGITUD 

(KM)
PERIODO(MESES)

1 LUCAS-CAMPINORTE 890 60

2 LUCAS - VILHENA 630 48

3
VILHENA -PORTO 

VELHO
570 48

4
PORTO VELHO -RIO 

BRANCO
560 48

5

RIO BRANCO - 

FRONTERA 

BRASIL/PERÙ

640 48

PLAN DE EJECUCIÒN EN BRASIL

SE PLANIFICÓ REALIZAR LA CONSTRUCCIÒN EN 5 ETAPAS.
EN EL LADO BRASILEÑO SE REALIZA LA EJECUCIÒN DE

CAMPINORTE HACIA PERÙ.
EN EL LADO PERUANO SE REALIZA LA EJECUCIÒN DE

BAYOVAR HACIA LA FRONTERA PERÚ – BRASIL.





 EL PROCESO CONSTRUCTIVO DEL FERROCARRIL DE ALTA
VELOCIDAD VA A PROMOVER DIFERENTES SECTORES DE LA
ECONOMÌA DE AMBOS PAISES, ASI COMO GENERARÀ UNA
EXPANSIÒN DE LA DEMANDA EN ACERO,
HIERRO,MATERIALES DE CONSTRUCCIÒN, MAQUINARIAS,
INDUSTRIAS DE ELECTRONICA, ENERGÌA E INDUSTRIAS.

 DE ACUERDO A ESTIMACIONES HECHAS POR EXPERTOS
INTERNACIONALES, LOS BENEFICIOS SOCIALES Y
ECONÒMICOS OBTENIDOS DE LA CONSTRUCCIÒN DEL
FERROCARRIL ES DE 5 VECES MAS QUE LOS DE LA
INVERSIÒN.

 ES IMPORTANTE RESALTAR EN LA INVERSIÒN ADICIONAL DE
PROYECTOS PÙBLICOS Y PRIVADOS QUE COMPLEMENTARAN
LA GENERACIÒN DE UN CORREDOR DE DESARROLLO
ECONÓMICO E INDUSTRIAL PARA DINAMIZAR LA ECONOMÌA
DE AMBOS PAISES.





 EL COSTO EN ADQUISICIÒN DE MATERIAL DE
CONSTRUCCION ASCIENDE A 202 MILLONES DE
DOLARES ANUALES.

 EL GASTO EN SALARIO DE MANO DE OBRA
LOCAL ASCIENDE A 1,100 MILLONES DE
DOLARES ANUALES.

 SE VAN A CREAR MAS DE 193,000 PUESTOS DE
TRABAJO

 LA POBLACIÒN BENEFICIADA DE MANERA
DIRECTA SE ESTIMA EN MAS DE 193,000
PERSONAS.



 EN GASTOS DE SALARIO DE MANO DE
OBRA LOCAL EL MONTO ASCIENDE A
225 MILLONES DE DOLARES ANUALES.

 SE VAN A CREAR 33,000 PUESTOS DE
TRABAJO ANUALES.

 SE VAN A BENEFICIAR MAS DE 130,000
PERSONAS DE MANERA DIRECTA POR
AÑO.



AMÉRICA LATINA 
LONGITUD DE LA RED FERROVIARIA

PAÍS            2007 KILÓMETROS

Argentina 1 29,339

Brasil 2 28,102

México 3 17,486

Chile 4 8,688

Cuba 5 4,904

Bolivia 6 2,438

Perú 7 1,720

Uruguay 8 1,641







Capacidad de transporte de 40 mil toneladas por día 

Con velocidad promedio de 80 km/hr y

Tiempos de cargue y descargue de 1.5 horas c/u y

Con vagones de 80 toneladas de capacidad.

Podemos estimar:

5 trenes de 100 vagones con 2 locomotoras

8,000 toneladas por viaje

1 a 2 viajes por día, de cada tren, que incluye: revisiones, abastecimiento y

reparaciones menores.

Tiempo promedio de viaje: 6 horas.

Tiempo promedio de cargue y descargue: 3 horas

Tiempo de cruce de trenes (cambiavías): 3 horas

Tiempo del ciclo completo: 12 horas (mínimo)



PRESUPUESTO EN MILLONES DE DÓLARES: 

Vía:

203.34 km de vía férrea US$2.5/km US$ 508.35

44.2 km de túnel US$ 15/km US$ 663.00

2 puentes US$ 50 c/u US4 100.00

Imprevistos US$ 40.00

Equipos:

10 locomotoras de alta potencia US$ 4.0 c/u US$ 40.0

500 vagones US$ 0.2 c/u US$ 100.00

Imprevistos US$ 20.00

-------------------

Total Costo del Proyecto US$ 1,471.35

Costo de transporte para 203.34 km: 7 centavos de US$ / ton / km



 TOMANDO LA CONEXIÒN DEL EJE ZONA NORTE, POR
SER MAS DINÀMICA Y DE DESARROLLO ECONÓMICO E
INDUSTRIAL GENERARÀ EN EL FUTURO LA EJECUCIÒN DE
LAS ALTERNATIVAS ZONA CENTRO Y ZONA SUR.

 EN EL PERÙ SE FORMARÀ UNA RED DE TRANSPORTE O
MALLA FERROVIARIA QUE MARCARÁ EL DESARROLLO
INDUSTRIAL Y TECNOLÓGICO QUE EL PAÍS NECESITA
PARA CONVERTIRSE EN UNA ECONOMÍA DEL PRIMER
MUNDO Y UN MIEMBRO Y SOCIO DE LA ORGANIZACIÓN
PARA LA COOPERACIÓN Y DESARROLLO ECONÓMICO
(OCDE).

 ESTE MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEÁNICO
AMAZÓNICO TRANSPORTARÁ MILLONES DE TONELADAS
ANUALES DE LA CUENCA AMAZÓNICA A LA CUENCA
ASÍA-PACÍFICO (APEC).













Inversión 
7 años

Operación

50 años



MONTO ESTIMADO 12,000 MILLONES 
DE DÓLARES

DURACIÓN ESTIMADA DE 
CONSTRUCCIÓN

7 AÑOS

TIEMPO DE CONCESIÓN PARA LA 
ADMINISTRACIÓN, POR UN OPERADOR, 
MANTENIMIENTO Y CONTROL

30 AÑOS

INVERSIONISTA CHINA



ES NECESARIO QUE EL ESTADO PERUANO Y EL ESTADO
BRASILEÑO OTORGUEN AL MEGAPROYECTO FERROVIARIO
BIOCEÁNICO AMAZÓNICO QUE UNE AL PUERTO DE
BAYOVAR EN PIURA-PERÚ, CON EL PUERTO DE SANTOS
EN SAN PABLO–BRASIL, LA DECLARATORIA DE INTERÉS
NACIONAL Y UTILIDAD PÚBLICA NACIONAL, MEDIANTE
UN DECRETO SUPREMO Y EN EL CONGRESO DE LA
REPÚBLICA, ELABORAR UNA LEY CON SU REGLAMENTACIÓN,
LO QUE PERMITIRÁ LA EJECUCIÓN DEL PROYECTO CON
LA FINANCIACIÓN POR EL GOBIERNO DE CHINA Y
BENEFICIARÁ A MILLONES DE PERUANOS, BRASILEÑOS
Y CHINOS.



MUCHAS GRACIASEXPOSITOR: ING. DUGALD  MCLELLAN

dugaldmc@yahoo.com

998546678

REDIA – RED  DE INTEGRACIÓN AMAZÓNICA

INSTITUTO SCHILLER, Lima-Perú


