


¢ £l presente proyecto se propone por los presidentes de los tres Paises China-Brasil-Peru bajo las
leyes correspondientes y con el principio de beneficio mutuo, ganar-ganar y cooperacion amistosa
¢ En julio de 2014, los presidentes de los tres Paises declararon la Cooperacion para la Conexion

Ferroviaria Bioceanica en Brasilia

Emision de declaracion conjunta en el encuentro entre el Presidente de China Xi Jingping,
la Presidenta de Brasil Dilma Rousseff y el Presidente de Perd Ollanta Humala




El mayo de 2015, entre el Ministerio de transporte de a Repiblica Federativa de Brasil, fa Comision
Nacional de Desarrollo y Reforma de fa Repdblica Popular China y el Ministerio de Transportes
Comunicaciones de [a Republica del Per( firmaron el Memorandum de Entendimiento sobre la conduccién
conjunta de los estudios bisicos de viabilidad para la Conexidn Ferroviaria Bioceanica.

En el mayo de 2015, entre el Ministerio de transporte de la Repdblica Federativa de Brasi, la Comision Nacional de Desarroll y
Reforma de la Repdblica Popular China y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones de I Republica del Perd firmaron el

memorandum de entendimiento sobre la conduccion conjunta de los estudios bésicos de viabilidad para la conexion ferroviaria
hinceanira
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k EL TRAMO EN EL TERRITORIO

L t” DE PERU HAY QUE SUBIR LOS
7 } : ANDES, DONDE LAS

R . CONDICIONES GEOLOGICAS

Frncipaies ineas ferovanas| LIR="F  Sn SON MUY COMPLICADAS.
Propuestas N ‘ POR LAS CARACTERISTICAS

e TOPOGRAFICAS ALO LARGO
3 P - DE LA VIAFERREA Y
i . REQUERIR MAYOR INVERSION.




CUADRO COMPARATIVO DE ALTERNATIVAS

Alternativa Longitud Puerto

Total Peruano
(Km)

Norte 4919 3,290 1,629 Puerto
Bayovar

(Piura)

Centro 4. 286 3,290 996 Puerto
Huacho

(Lima)

Sur 4. 642 2,970 1,672 Puerto San

Juan de
Marcona

(Nazca-Ica)



Parte Brasilefia :
¢ Sedirigio la vista al campo en Brasil ;
¢ Termind el diagnostigo ambiental
sobre las alternativas de ruta en
Brasil(realizado por EPL)
¢ Facilitd las leyes y los reglamentos
sobre el desarrollo de ferrocarril brasilefio
¢ Presto el apoyo y la asistencia a la
parte China para acopiar los datos
requeridos para realizar el analisis técnico
y economico
¢ Facilito las informaciones y
experiencias sobre los ferrocarriles
desarrollados por el gobierno brasilefio
utimamente

Parte Peruana :
¢ Sedirigio la visita al campo en Per
¢ Termind la evaluacion preliminar de
medio ambiente sobre las alternativas de
ruta en Peru(se realizo por la empresa
CP.S, desde el punto de vista de medio
ambiente, las tres alternativas son viables)
¢ Facilit las leyes y los reglamentos
sobre el desarrollo de ferrocarril peruano
¢ Presto el apoyo y la asistencia a la
parte China para acopiar los datos

requeridos para realizar el analisis técnico y

economico

¢ Facilito las informaciones y
experiencias sobre los ferrocarriles
desarrollados por el gobierno peruano
utimamente

¢ Termino la prevision de demanda

¢ Analisis de la necesidad de
construccion

¢ Alternativas de ruta

¢ Parametros técnicos del ferrocarril
¢ Programa de operacion ferroviaria
¢ Principios para el disefio de equipos
técnicos y las obras principales

¢ Obras complementarias y
colaboracioion exterior

¢ Plazo de ejecucion y propuesta de
ejecutar por pasos

¢ Estimacion de inversion

¢ Analisis de beneficios

¢ Analisis de incertidumbres y riesgos
etc.

¢ Realizacion de las vistas al campo en

DA?I’I 1\ D"\P:I



Memorandum de Entendimiento

El Memorandum de Entendimiento establece el alcance del
presente estudio, la tarea principal de las 3 partes, los informes
que se deben entregar, la forma de trabajo y el cronograma.
Informe Inicial
El Informe Inicial detalla las informaciones del Memorandum
de Entendimiento, y contiene los conocimientos y
conclusiones preliminares de la visita al campo, y es la guia
para la elaboracion de los informes de estudio;
El Informe Inicial es la base del Informe Intermedio ;
El Informe Inicial, Intermedio y los comentarios de las tres
partes constituyen la base para la elaboracion del Informe
Final.




PROBLEMAS SOLUCIONADOS EN EL PROYECTO
» Requisitos legales.

CONECTIVIDAD > Alternativas de ruta en las areas de
proteccion ambiental.

> Seleccion de alternativas de
FACTIBILIDAD construccion.
» Seleccion de  normas  técnicas
principales.
» Seleccion de alternativas de ruta.

NECESIDAD DE » Composicion de demanda y magnitud.
CONSTRUCCION Y » Necesidad del proyecto.
POSICIONAMIENTO  J> Inversion y costo de operacion.




Relieve de Alternativa Norte
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La relieve terrestre de [a linea norte no es muy ondulada, donde la altitud de Ia travesfa de la montafia
por la carretera serd de 2173my por el ferrocarril de 2050m que es relativamente mas bajo.



Relieve de la linea centro

INGEaETE
1322
455

A

) Altitud de travesia

de montana por 4000m
lfﬂi’oaﬂ'“mlﬁ - e EE Ee o = -

| "ISOI;m |

50km

1 LK ", . ; :

" ol | La linea centro tiene el relieve
i - | 'J : 3000m

wnelE e muy ondulado, donde Ia
o [ 7l

4 o N e ] altitud de travesia de montafa

v .~\~ s ,,A._::v.t: SRR ;

kit
por la carretera sera de 4737m

. ¥ P
- ’}" | ,? y por el ferrocarril de 4100m.
- | !}‘. f “_
- : | " ‘:1 / iu
)’f \,\;lif ‘\,\J\l ' ﬁj»l%i;i.d.
- / ’\j :W




Relieve de la linea sur
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De acuerdo con la ley en Brasil y Peri:.
Brasil : aplicar el ancho de via de’1600mm )7
Pert : aplicar el ancho de via de 1435 mm /_

.\S\
\—

Como el ancho de via de los dos paises es diferente, deben
realizar el transbordo para resolver el problema de
transporte. Desde el punto de vista de la tecnologia, el
transbordo  de mercancias no tiene mucha dificultad. El
corredor China-Rusia, el ferrocarril China- Kazajstan cuentan
con este tipo de practicas y experiencias de ingenieria. La
solucion puede ser : el reemplazo del bogie o el transbordo
de carga. La selccion del tipo de solucion se determina por el
tipo de mercancia y los factores como la economia y la
puntualidad del transhordo.

Sin embargo, el transbordo probablemente puede aumentar
el costo de transporte. En la proxima etapa, deben mejorar el
plan de organizacion de transporte con fin de reducir el
costo de transporte y mejorar la eficiencia.

Transbordo de mercancias deI ferrocarnl China-
Kazajstan



Macroeconomia de Brasil :

El PIB en 2014 es de 2.3 billones de dolares, ocupando
el N ©7 del mundo , el PIB per capita es de 11.600
do

Industrias principales de Brasil :

ares.

Brasil es un importante productor y exportador de la = 2@”’."1‘?3‘1’3‘”“* i Mia

Tasade

produccion agricola con la base industrial mas solida. cecimiento  Tasade reciento el PB
del PIB(%) per capita (%)

Los principales sectores industriales son : hierro y acero,

textiles, automaviles, petroleo, papel, construccion naval,

cemento, quimica, metalurgia, energia, construccion,

calzado, cereales y asi sucesivamente.




Macroeconomia de Per(i : FosFaTOS BAYOVAR
El PIB en 2014 es de 218.800 millones de
dolares, ocupando el puesto No. 53 de todo

el mundo, el PIB per capita resulta 6.800
Industrias principales de Perd :

Pert es un importante productor y

exportador del cobre, el oro y otros

productos minerales. Las industrias mayores
son el textil, el procesamiento y ensamblaje..
También tiene un cierto desarrollo en la

petroquimica y metalurgia.
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MATOGROSO Y RONDONIA EN LA ZONA NOROESTE EN BRASIL Y PUCALLPA DE PERU CON

ABUNDANTES RECURSOS AGRICOLAS.
EN VILHENA DE BRASIL Y EN BAOVAR DE PERU HAY ABUNDANTES RECURSOS DE MINERALES.




LA DEMANDA DEL PROYECTO CONSISTE EN LOS PRODUCTOS AGRICOLAS,
MINERALES Y MATERIALES DE PRODUCCION.

Mewies) . e 0 e

0 Almentosbrasleo exportados por Perd Rocas de fosfato exportadas por el puerto Bayovar de

=) Concentrados de mineral de hierro brasilefios exportados por Perd Pery

) Maqumarias, electranicas y piezas de automoviles importados de Perd
y Brasil;

“ @ Productos agricolas y minerales exportados por Per( ; binidantes roces mineralos on ol sur de Pen

+©) Materias de produccion y de vida circulando a lo largo de fa inea ;







QSE PLANIFICO REALIZAR LA CONSTRUCCION EN 5 ETAPAS.

QOEN EL LADO BRASILENO SE REALIZA LA EJECUCION DE
CAMPINORTE HACIA PERU.

OEN EL LADO PERUANO SE REALIZA LA EJECUCION DE
BAYOVAR HACIA LA FRONTERA PERU - BRASIL.

CIUDADES LONGITUD LONGITUD
ETAPA . PERIODO(MESES) [l ETAPA | CIUDADES PERUANAS PERIODO(MESES)
BRASILENAS (KM) (kM)
1 | LUCAS-CAMPINORTE | 890 60 1 PUERTO DE BATOVAR 215 8
' BAYOVAR - OLMOS
) LUCAS - VILHENA 630 18 ) OLMOS-BAGUA 234 60
' GRANDE
VILHENA -PORTO BAGUA GRANDE -
7 4 3 30 0
: VELHO o0 8 TARAPOTO
PORTO VELHO -RIO
4 560 18 4 |TARAPOTO-PUCALLPAL 530 0
BRANCO
RIO BRANCO -
PUCALLPA - FRONTERA
5 FRONTERA 640 18 5 \ 290 8
\ PERU /BRASIL
BRASIL/PERU
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DESARROLLO DE LA ECONOMIA PERUANA

EL PROCESO CONSTRUCTIVO DEL FERROCARRIL DE ALTA
VELOCIDAD VA A PROMOVER DIFERENTES SECTORES DE LA
ECONOMIA DE AMBOS PAISES, ASI COMO GENERARA UNA
EXPANSION DE LA DEMANDA EN ACERO,
HIERRO,MATERIALES DE CONSTRUCCION, MAQUINARIAS,
INDUSTRIAS DE ELECTRONICA, ENERGIA E INDUSTRIAS.

DE ACUERDO A ESTIMACIONES HECHAS POR EXPERTOS
INTERNACIONALES, LOS  BENEFICIOS SOCIALES Y
ECONOMICOS OBTENIDOS DE LA CONSTRUCCION DEL
FERROCARRIL ES DE 5 VECES MAS QUE LOS DE LA
INVERSION.

ES IMPORTANTE RESALTAR EN LA INVERSION ADICIONAL DE
PROYECTOS PUBLICOS Y PRIVADOS QUE COMPLEMENTARAN
LA GENERACION DE UN CORREDOR DE DESARROLLO
ECONOMICO E INDUSTRIAL PARA DINAMIZAR LA ECONOMIA
DE AMBOS PAISES.



PARQUE INDUSTRIAL
NESHUYA AGUAYTIA

- Palma Aceitera
- Cafe

- Cacao

- Ganaderia

- Areas1y?2

- Corredor IIRSA Centro

CLUSTER RESTINGAS

- Camu camu
- Maiz
- Frijol
- Acuicultura

- Area3 [W

- Corredor Rio Ucayali
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. AREA DE CULTIVOS AGROINDUSTRIALES: 407,066.82 ha.

. AREA DE CULTIVOS AGROINDUSTRIALES, AGROFORESTERIA Y GANADERIA 1°256,138.34 ha.
. AREA DE CULTIVOS EN LIMPIO: 2'918,329.00 ha.

ADEA DE DRONICCINON EODECTAI VECAOTIHIRDICMANO: E'Q9%7 NAE 84 ke

- Area 4

- Corredor Rio Ucayaliy

PARQUE FORESTAL
UCAYALI

- Concesiones forestales
- Transformacion de

madera

- BIONEGOCIOS
- Servicios ambientales

caminos secundarios

PARQUE
ECOTURISTICO
YARINACOCHA

- Boulevar

- Eco turismo
- Gastronomia
- Shamanismo

- Aread

- Distrito Yarinacocha
- Corredor Lago

Yarinacocha




BENEFICIOS DE LA CONSTRUCCION (i)

EL COSTO EN ADQUISICION DE MATERIAL DE
CONSTRUCCION ASCIENDE A 202 MILLONES DE
DOLARES ANUALES.

EL GASTO EN SALARIO DE MANO DE OBRA
LOCAL ASCIENDE A 1,100 MILLONES DE
DOLARES ANUALES.

SE VAN A CREAR MAS DE 193,000 PUESTOS DE
TRABAJO

A POBLACION BENEFICIADA DE MANERA
DIRECTA SE ESTIMA EN MAS DE 193,000
PERSONAS.




BENEFICIOS DE LA CONSTRUCCION (i)

» EN GASTOS DE SALARIO DE MANO DE
OBRA LOCAL EL MONTO ASCIENDE A
225 MILLONES DE DOLARES ANUALES.

» SE VAN A CREAR 33,000 PUESTOS DE
TRABAJO ANUALES.

» SE VAN A BENEFICIAR MAS DE 130,000
PERSONAS DE MANERA DIRECTA POR
ANO.



AMERICA LATINA
LONGITUD DE LA RED FERROVIARIA

PAIS 2007 KILOMETROS
Argentina ] 29,339
Brasil 2 28,102
México 3 17,486
Chile 4 8,688
Cuba 5 4,904
Bolivia 6 2,438
Peru V4 1,720
Uruguay 8 1,641



PEIRRTr

EXPORTACION:
US$ 34,160 MILLONES (2016)

IMPORTACION:
US$ 38,455 MILLONES (2016)

AREA TERRITORIAL:
1’285,215 KM2

POBLACION:
31'774,000 habitantes (2015)



EBEVASITIL.
EXPORTACION:
US$ 182,000 MILLONES (2016)

IMPORTACION:
US$ 135,000 MILLONES (2016)

AREA TERRITORIAL:
8'514,877 KM2

POBLACION:
205°823,665 habitantes (2015)



PARAMETROS TECNICOS REFERENCIALES
PARA VIA FERREA DE 203.34 KM

Capacidad de transporte de 40 mil toneladas por dia

Con velocidad promedio de 80 km/hry
Tiempos de cargue y descargue de 1.5 horas c/u y
Con vagones de 80 toneladas de capacidad.

Podemos estimar:

5 trenes de 100 vagones con 2 locomotoras

8,000 toneladas por viaje

1 a 2 viajes por dia, de cada tren, que incluye: revisiones, abastecimiento y
reparaciones menores.

Tiempo promedio de viaje: 6 horas.

Tiempo promedio de cargue y descargue: 3 horas

Tiempo de cruce de trenes (cambiavias): 3 horas

Tiempo del ciclo completo: 12 horas (minimo)



PRESUPUESTO EN MILLONES DE DOLARES:

Via:

203.34 km de via férrea US$2.5/km US$ 508.35
44 .2 km de tunel US$ 15/km US$ 663.00
2 puentes US$ 50 c/u US4 100.00
Imprevistos US$ 40.00
Equipos:

10 locomotoras de alta potencia US$ 4.0 c/u US$ 40.0
500 vagones US$ 0.2 c/u US$ 100.00
Imprevistos US$ 20.00
Total Costo del Proyecto US$ 1,471.35

Costo de transporte para 203.34 km: 7 centavos de US$ / ton / km



CONCLUSIONES

» TOMANDO LA CONEXION DEL EJE ZONA NORTE, POR
SER MAS DINAMICA Y DE DESARROLLO ECONOMICO E
INDUSTRIAL GENERARA EN EL FUTURO LA EJECUCION DE
LAS ALTERNATIVAS ZONA CENTRO Y ZONA SUR.

> EN EL PERU SE FORMARA UNA RED DE TRANSPORTE O
MALLA FERROVIARIA QUE MARCARA EL DESARROLLO
INDUSTRIAL Y TECNOLOGICO QUE EL PAIS NECESITA
PARA CONVERTIRSE EN UNA ECONOMIA DEL PRIMER
MUNDO Y UN MIEMBRO Y SOCIO DE LA ORGANIZACION
PARA LA COOPERACION Y DESARROLLO ECONOMICO
(OCDE).

» ESTE MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEANICO
AMAZONICO TRANSPORTARA MILLONES DE TONELADAS
ANUALES DE LA CUENCA AMAZONICA A LA CUENCA
ASIA-PACIFICO (APEC).
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Inversion
/ anos

Operacion

50 anos




INVERSION ESTIMADA US$ 12,000
MILLONES DE DOLARES

MONTO ESTIMADO 12,000 MILLONES
DE DOLARES

DURACION ESTIMADA DE 7 ANOS

CONSTRUCCION

TIEMPO DE CONCESION PARA LA 30 ANOS

ADMINISTRACION, POR UN OPERADOR,
MANTENIMIENTO Y CONTROL

INVERSIONISTA CHINA



DECLARATORIA DE INTERES NACIONAL

ES NECESARIO QUE EL ESTADO PERUANO Y EL ESTADO
BRASILENO OTORGUEN AL MEGAPROYECTO FERROVIARIO
BIOCEANICO AMAZONICO QUE UNE AL PUERTO DE
BAYOVAR EN PIURA-PERU, CON EL PUERTO DE SANTOS
EN SAN PABLO-BRASIL, LA DECLARATORIA DE INTERES
NACIONAL Y UTILIDAD PUBLICA NACIONAL, MEDIANTE
UN DECRETO SUPREMO Y EN EL CONGRESO DE LA
REPUBLICA, ELABORAR UNA LEY CON SU REGLAMENTACION,
LO QUE PERMITIRA LA EJECUCION DEL PROYECTO CON
LA FINANCIACION POR EL GOBIERNO DE CHINA Y
BENEFICIARA A MILLONES DE PERUANOS, BRASILENOS
Y CHINOS.
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