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MEJORES PUERTOS PARA CRECER Y MEJORES VIAS FERROVIARIAS MODERNAS
EN TODO EL LITORAL NORTE Y SUR DEL PERU

Urge modernizar puertos maritimos para impulsar a las regiones y fortalecer
los puertos maritimos para tener un comercio exterior mas competitivo a
nivel mundial. La modernizacion portuaria es un compromiso primordial y
mas aun si gueremos convertir al Peru en el HUB Regional del movimiento
comercial maritimo del Pacifico.

Nuestro pais debe usar y aprovechar el Acuerdo del Pacifico que lo
forman: el Peru, México, Colombia y Chile, y tambien usar y aprovechar los
paises de la Cuenca Asiatica del Pacifico (APEC) .

El Peru debe usar y aprovechar la Cuenca Amazoénica que esta formada por
el Rio Amazonas, que comparten el Peru y Brasil, para que los productos de
esa Cuenca Amazonica puedan ser exportados a los paises del APEC.

La Cuenca Amazonica es el granero del mundo, por su abundancia de
productos de la agroindustria y una red de rios para instalar grandes centrales
hidraulicas, para vender energia eléctrica a Ecuador, Colombia, Brasil,
Bolivia y Chile.




UMNITED STAITES




En el Peru los costos logisticos maritimos se encarecen por problemas en
el transporte terrestre de carga, almacenaje y muchas trabas burocraticas
y las limitaciones en la Iinfraestructura de los terminales portuarios,
Incluyendo la que corresponde a la Empresa Nacional de Puertos; la brecha
que hay que cubrir en esa infraestructura es del orden de US$
5,400°000,000.

Debemos impulsar la modernizacion de nuestros terminales maritimos
nacionales, esto implica tener un transporte seguro y que nos facilite
cumplir con los plazos de entrega gque asumimos al exportar o importar
mercaderias y maquinarias por nuestros puertos maritimos.

Por estudios del Banco Mundial y del Banco Interamericano de Desarrollo
demuestran que los costos logisticos maritimos en el Perd y en Sudamérica
son muy altos, llegando al 30% del valor del producto y que en los paises
desarrollados este costo logistico maritimo solo representa 9%.

Esta diferencia de 21% nos resta competitividad y no solo de una empresa,
sino de todo el pais.
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El Viceministro de Transporte Carlos Extremadoyro, afirmo que es tarea del
Gobierno Nacional, asi como del sector publico y privado el desarrollo de
sistemas de transporte multimodal e indicO que estamos fortaleciendo el
desarrollo de proyectos y mejorando la modernizacion de los puertos
nacionales y regionales maritimos, para ser mas competitivos en el
mercado mundial. Indico que el objetivo de desarrollar los puertos es
abaratar costos, incrementar la carga de productos y mejorar los tiempos de
transporte terrestre y modernizar la infraestructura para disminuir los
tiempos de carga y descarga de los contenedores mediante graas portico.

Las mejoras y alternativas al transporte terrestre que podria ser a futuro la
via ferroviaria en los puertos del litoral norte y del litoral sur.

La mejora y la modernizacion de la infraestructura portuaria permitira
Implementar el tema de cabotaje maritimo, que tantos anos llevamos
esperando por su ejecucion.



TERSMINAL PORTUARIO
MULTIPROPOSITO DE SALAVERRY
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El Puerto Maritimo de Salaverry impulsara el norte del pais. Este terminal
portuario multipropdsito busca convertirse en un elemento fundamental para
Impulsar el Comercio Exterior.

En Mayo del 2018, la modernizacion del Puerto Maritimo de Salaverry fue
adjudicada al Consorcio Transportadora Salaverry TRAMARSA que
acordo invertir casi US$ 240 millones.

El Ing. Diego Cassinelli, Gerente General del Consorcio indico que con el
nuevo puerto maritimo modernizado de Salaverry, se busca impulsar el
Comercio Exterior y el desarrollo economico en el Norte del pais crecera
basado en la captacion de cargas contenedoras futuras.

Durante los 10 6 15 afios de la concesion esperamos apoyar al comercio
regional para consolidar un crecimiento de 4.3%. El Ing. Diego Cassinelli
iIndicé que los principales productos que atendera el terminal maritimo
pertenece al sector agroindustrial y a la mediana mineria.

La demanda de base soélida del Puerto de Salaverry esta conformada por
maiz, trigo, fertilizantes y los minerales, que se extraen de los yacimientos
de Michiquillay, Chavimochic, Conga, Gold Field, Cerro Corona, entre otros.



PERIODO 1999-2005

Naves (Unidades)

f Carga(TM) TEU
Ano |Alto Bordo | Menores*
1999 118 208 714,619 134
2000 183 0 792,017 | 28
2001 144 0 871,250 352
2002 118 1 893,64 3 8
2003 141 ” 0 | 961,426 100
2004 129 0 989,370 82
2005 159 6380 1,074,536 9381

* Menores a 500 UAB



El Ing. Diego Cassinelli detallo que la modernizacion y ampliacion del
Puerto Maritimo de Salaverry implica solucionar:

Primero: El arenamiento actual del terminal maritimo de Salaverry, este
problema origina que la profundidad, calado o batimetria sea de 9 metros
(09 m), lo cual genera riesgos de encallamiento para los embarques de las
naves.

Segundo: El otro reto es la captacion de los contendores. Para cumplir este
objetivo es necesario el trabajo conjunto del terminal portuario, los agro-
exportadores y las lineas navieras.

El Ing. Cassinelli preciso y recalco: que la zona de influencia del Puerto
Maritimo de Salaverry es muy potente y se estima que al aio llegaran 20
mil naves contendoras anuales, los cuales no tienen una alternativa
portuaria en el norte y tienen que desviarse hacia Paita o el Callao. Esto
ocasiona perdidas economicas a cada nave.

Por otro lado, el Ing. Cassinelli destaco las mejoras en la infraestructura
portuaria. EI Puerto Maritimo de Salaverry contard con dos muelles
modernos, dos grdas moviles y cuatro almacenes moviles.



Retos del puerto de Salaverry — Arenamiento Grupo Tramarsa

Se estima que la sedimentacion anual del puerto estd por el orden del millon de m?® anuales.

Poca profundidad genera riesgos a la navegacion = protestos de capitanes de las naves indican tocar fondo de manera
repetitiva.

Poca profundidad genera incremento en la agitacién de oleaje en la rada interior @ incremento de movimientos de la nave
en muelle generando rotura de cabos de naves.
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Retos del puerto de Salaverry - Cierres de Puerto (Downtime) Grupo Tramarsa

895
2018 | 513
__Total | 639

*Clerres alafecha




Matriz de Carga de Salaverryy su evolucion de los ultimos 20 aiios Grupo Tramarsa

Volumen histérico TP Salaverry Matriz de carga
(miles TM., 1998 - 2017) (promedio 2013 - 2017)
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v" Crecimiento promedio 6.6% anual.

v Crecimiento impulsado por los graneles limpios y fertilizantes 6.9% y 6.1% promedio anual.
v Crecimiento en cargas no tradicionales: industria cementera y carbon de exportacién.

v Los concentrados de mineral representan el 7% de la matriz de carga.



Matriz de carga proyectada Grupo Tramarsa

Volumen promedio proyectado TP Salaverry
(miles TM.,, 30 afios)

e

v Crecimiento por captacion de contenedores de la zona de influencia.
v" Crecimiento sostenido de cargas tradicionales: graneles limpios y fertilizantes.
v Los concentrados mantienen una participacion baja en la matriz de carga.




El Ing. Diego Cassinelli sefialo en el XVII del Foro los Puertos Regionales en
la CCL el 4 de julio, que en los proximos 6 meses el terminal maritimo de
Salaverry reunira las condiciones necesarias para brindarle a los navios las
garantias de un puerto maritimo seguro y de salida a la agroexportacion.
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CINCO PUERTOS REGIONALES
YA HAN EMPEZADO MEJORAS
PARA SU INTERNACIONALIZACION

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA EN EJECUCION

v Terminal Portuario de Paita
v Terminal portuario de Salaverry
v Terminal Portuario de Chancay
v Terminal Norte Multipropdsito (Muelle Norte Callao)
v" Nuevo Terminal de Contenedores (Muelle Sur Callao)
v Terminal Portuario general San Martin
v" Terminal Portuario Mollendo
v Terminal Portuario de llo
Entidades Privadas:

» Lambayeque

» Chimbote

» San Juan de Marcona



PUERTOS: DEL
INTERIOR PARA

EL MUNDO

Infraestructura. Para convertir al
P\h\ Peruenun'hub'maritimo, se necesita
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RADIOGRAFIA A ESCALA NACIONAL

SISTEMA PORTUARIO NACIONAL
85 —
INSTALACIONES 27 | TP concesionados
PORTUARIAS mullipropasitos ————« 18
. _ TP administracion
.28 publica
uso
PUBLICD = o3
granel concentrado TP admnistracion
de minerales) privada
TP concesionado
(") Con Yurimaguas y Salaverry suman 8 actualmente

B X A X X X X N X X X

18

granel (concentrados de minerales,
hanna de pescado, aceres y Quimicos)
-

-3

NWOSMS



» Infraestructura
portuaria en ejecucion

TERMINAL PORTUARIO DE PAITA
(Termwaies Portiuanos Euroandanos)

TERMINAL PORTUARIO SAL AVERRTY
La Lbertad (Consoroo Transporntadora
Salaverry)

TERMINAL PORTUARIO
MULTIPROPOSITO DE CHANCAY

TERMINAL NORTE MULTIPROPOSITO
Mussie= Norte Callao (APM Termmenatls)

NUEVO TERMINAL DE CONTENEDORES
Muete Sur Callao [IDP Workch

TERMINAL PORTUARIO GENERAL SAN MARTIN
Prsco (Termmmmnal Portuano Paracas SA)

TERMEINAL MULTIBOYAS DE MOLLENDO
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CONCLUSIONES:

« ES necesario y urgente que el gobierno peruano debera ampliar y
modernizar su principales puertos de categoria mayor maritimos por
iIntermedio del Ministerio de Transporte y Comunicaciones y de la
Presidencia de la Republica.

« Para poder atender mayor numero de barcos Panamax 300,000 toneladas
y Post Panamax 500,000 toneladas.

« EI Peru debe lograr atender en los servicios maritimos en un mayor
nimero de barcos Panamax diario, semanal, mensual y anual.

 EI Perd debe lograr alcanzar un mayor numero de toneladas para
exportacion e importacion, exportacion > importacion, utilizando las vias
ferroviarias futuras.

* El gobierno del Peru debe aprovechar y beneficiarse como miembro del
APEC, todos los beneficios que le corresponde a todos los miembros.

* El acuerdo del Pacifico que lo forman Peru, México, Colombia y Chile
debe ser aprovechada y ser usada para beneficio del gobierno peruano y
del Ministerio de Transportes.



ELgran puerto multiproposito

del norte peruano
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