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EL MEGAPROYECTOPARA UNIR TRES PAISES

El Corredor Ferroviario Biocednico busca unir por via férrea los puertos de Santos (Brasil,
Atlantico) e llo (Peru, Pacifico), a través de Bolivia.
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LOS GOBIERNOS DE BOLIVIA, BRASIL, PERU, PARAGUAY,
ARGENTINA Y URUGUAY, ACORDARON CREAR UNA
SECRETARIA TECNICA PERMANENTE CON BASE EN LA REGION
BOLIVIANA DE COCHABAMBA, PARA IMPULSAR LA EJECUCION
DEL MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEANICO.

LOS PRESIDENTES DE PERU Y DE BOLIVIA, PEDRO PABLO
KUCZYNSKI Y [EVO MORALES, RESPECTIVAMENTE
RATIFICARON EN LA REUNION DE SUS GOBIERNOS EN
AREQUIPA, SU COMPROMISO CON EL TREN FERROVIARIO
BIOCEANICO UN PROYECTO QUE PRETENDE UNIR POR VIA
FERREA EL PUERTO BRAS’ILENO DE SANTOS CON EL PUERTO
PERUANO DE ILO, A TRAVES DE BOLIVIA, DANDO ASI A BRASIL
UNA SALIDA AL PACIFICO PARA GRANDES VOLUMENES DE
CARGA. SE TRATA DE UN TRAYECTO DE 3,500 KM A TRAVES DE
SUDAMERICA, QUE PUEDE ACORTAR HASTA 25 DIAS EL
TRANSPORTE ENTRE BRASIL Y CHINA.






BOLIVIA Y PARAGUAY DEJARAN DE UTILIZAR PARA SUS
EXPORTACIONES E IMPORTACIONES LOS PUERTOS DE
ARICA, ANTOFAGASTA E IQUIQUE EN CHILE.

EL PROYECTO CONSISTE EN CONSTRUIR UN
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO DE 3,500 KM
DE LONGITUD, CONOCIDO COMO TREN BIOCEANICO
QUE UNIRIA EL PUERTO DE SANTOS, EL OCEANO
ATLANTICO EN BRASIL CON EL PUERTO DE ILO EN EL
OCEANO PACIFICO, PASANDO EN BOLIVIA POR LAS
CIUDADES DE SANTA CRUZ, COCHABAMBA, PUERTO
SUAREZ LIMITE FRONTERIZO DE BRASIL Y BOLIVIA

Y POR BRASIL CAMPO GRANDE.




ESTE PROYECTO FORTALECERIA LA INTEGRACION
SUDAMERICANA Y PROPICIARIA EL TRAFICO
COMERCIAL CON LA CUENCA ASIATICA DEL
PACIFICO Y EL RESPALDO DE LA UNASUR.

ESTA VIA FERREA BIOCEANICA CONSTITUIRA UNA
INTEGRACION  CONTINENTAL ENTRE BRASIL,
BOLIVIA Y PERU PARA LAS EXPORTACIONES DE
SUDAMERICA A LA CUENCA ASIATICA DEL PACIFICO.

EN EL 2014, CHINA BRASIL Y PERU FIRMARON UN
MEMORANDUM DE ENTENDIMIENTO PARA







CHINA, EL GIGANTE ASIATICO HA MOSTRADO
ESPECIAL INTERES EN FINANCIAR EL MEGA
PROYECTO FERROVIARIO, A FIN DE REDUCIR LOS
COSTOS LOGISTICOS DE LAS EXPORTACIONES E
IMPORTACIONES SUDAMERICANAS A CHINA.

EL FREJOL SOYA BRASILENO QUE UTILIZA EL FOSFATO
DE BAYOVAR DE PIURA PERU, PARA OBTENER UNA
MAYOR PRODUCCION POR HECTAREA.

ESTE MEGAPROYECTO DESDE PERU: TREN
BIOCEANICO, OCEANO ATLANTICO Y OCEANO




Corredor Biocéanico Brasil, Bolivia, Perli




LAS EMBAJADAS DE BOLIVIA Y BRASIL COINCIDIERON EN
QUE EL PROYECTO DE TREN BIOCEANICO QUE LOS UNIRA
CON PERU ES UNA DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
DESARROLLO INTERNO Y EXTERNO.

JORGE MANRIQUE DE LA EMBAJADA DE BOLIVIA, AFIRMO
QUE LA INICIATIVA QUE IMPULSO EL GOBIERNO REGIONAL
DE MOQUEGUA ES LA ALTERNATIVA MAS VIABLE PARA EL
COMERCIO, PORQUE ES LA SALIDA DE SUS EXPORTACIONES
E INGRESO DE SUS IMPORTACIONES A BOLIVIA.

EN BOLIVIA SE EXPORTARA MATERIA PRIMA COMO GAS,

PETROLEOQO, ESTANO, PLATA, ORO, LITIO, PRODUCTOS
VIINERC AGROEF ARICO OR A REQ R "
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EL MEGAPROYECTO PARA UNIR TRES PAISES

£l Corrodor Ferroviano Biocednico busca unir por via flrrea los puortos de Santos (Brasil
Atidntico) ¢ Bo (Perul Pacifico), a traves de Bolvia



BOLIVIA TIENE DOS SISTEMAS FERROVIARIOS: LA RED ANDINA Y
LA RED ORIENTAL, LAS CUALES NUNCA SE CONECTARON ENTRE
SI, POR LO QUE EL GOBIERNO BOLIVIANO TRABAJA PARA CONTAR
CON UNA SOLA RED FERROVIARIA Y PODER UNIR A TODO EL PAIS
BOLIVIANO.

EN BOLIVIA SUS VIAS FERREAS MANTIENEN LA TROCHA
METRICA EN TODA SU EXTENSION, LA CUAL PERMITE LA
INTERCONEXION CON BRASIL Y ARGENTINA POR LA PARTE
ORIENTAL Y CON CHILE, ARGENTINA Y PARAGUAY POR LA
PARTE OCCIDENTAL.

LA CARGA FERROVIARIA ACTUAL DE BOLIVIA, NO SUPERA LAS
15,000 TONELADAS METRICAS POR ANO, LO CUAL ES
INSUFICIENTE PARA PODER TRASLADAR EL VOLUMEN QUE
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EL PUERTO DE ILO PERU ES LA NUEVA SALIDA DE TODAS LAS
EXPORTACIONES DE BOLIVIA'Y PARAGUAY.

BOLIVIA DEJARA DE UTILIZAR EL PUERTO DE ARICA,
ANTOFAGASTA E IQUIQUE EN CHILE. ESTE MEGAPROYECTO DEL
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO APUNTA A EXPORTAR EL
95% DE LA CARGA BOLIVIANA, QUE SALE POR EL NORTE DE
CHILE, ARICA, ANTOFAGASTA E IQUIQUE POR EL PUERTO
PERUANO DE ILO EN MOQUEGUA OCEANO PACIFICO PERU.

LA PRODUCCION BOLIVIANA DE EXPORTACION E IMPORTACION
CON LA EJECUCION DE ESTE MEGAPROYECTO BIOCEANICO
FERROVIARIO, HAYA UN CAMBIO EN EL MAPA ECONOMICO DE
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AMERICA LATINA
LONGITUD DE LA RED FERROVIARIA

PAIS
Argentina
Brasil
México
Chile
Cuba
Bolivia
Peru

Uruguay

2007

o N o ui A W N B

KILOMETROS

29,339
28,102
17,486
8,688
4,904
2,438
1,720
1,641



EL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO BID,
FINANCIA EL PROYECTO DE PRE INVERSION CON US$ 6.8
MILLONES DE DOLARES PARA 04 ESTUDIOS ESTRATEGICOS,
POR LA DIMENSION DE LA OBRA SE CALCULA UNA INVERSION

SIMILAR A LA DEL CANAL DE PANAMA, SOLAMENTE EN SU
PRIMERA FASE, EL. MEGAPROYECTO COSTARA US$ 10 MIL
MILLONES DE DOLARES.

EL. PLAN CONSISTE EN LA CONSTRUCCION DE UN
FERROCARRIL QUE UNIRA LAS REDES ORIENTAL Y ANDINA.
MEJORARA Y MODERNIZARA TODO E! RAMO T )(




EL MEGAPROYECTO BIOCEANICO FERROVIARIO DE PERU,
BOLIVIA Y BRASIL ES VIAL Y FERROVIARIO, QUE TENDRA UN
COSTO DE 10,000 MILLONES DE DOLARES. ESTE PROYECTO
ESTARA FORMADO POR CUATRO ESTUDIOS ESTRATEGICOIS QUE
SON:

« ESTUDIO DE DISENO BASICO DE INGENIERIA
« ESTUDIO DE MERCADO

« ESTUDIO ESTRATEGICO.

« ESTUDIO AMBIENTAL.

ESTOS ESTUDIOS SON FINANCIADOS POR EL BANCO
INTERMAERICANO DE DESARROLLO — BID, POR UN MONTO DE
6.8 MILLONES DE DOLARES.

ESTE MEGAPROYECTO BUSCA INTEGRAR A BRASIL, BOLIVIA Y
PERU A TRAVES DEL TRANSPORTE FERROVIARIO QUE ABARCA
3,500 KM DESDE EL PUERTO DE SANTOS (OCEANO ATLANTICO).
HASTA EL PUERTO DE ILO (OCEANO PACIFICO).

ESTE PROYECTO INTEGRARA TAMBIEN A SIETE PAISES DE
UNASUR, Y SON LOS SIGUIENTES: PERU, BOLIVIA, BRASIL,
CHILE, ARGENTINA, PARAGUAY Y URUGUAY






EL TREN BIOCEANICO QUE SE PRETENDE CONSTRUIR EN
NUESTRO PAIS, CRUZARA BRASIL, BOLIVIA Y PERU, PARA UNIR
LOS PUERTOS MARITIMOS DE ILO (MOQUEGUA - PERU) Y
SANTOS (SAN PAULO - BRASIL).

ESTA VIA PERMITIRA ACCEDER A LOS MERCADOS MUNDIALES Y
TRASLADAR 10 MILLONES DE TONELADAS DE MERCANCIAS AL
ANO Y 6 MILLONES DE PERSONAS AL ANO.

EL 1° DE SETIEMBRE DEL 2017 SE REALIZO LA REUNION DE
PRESIDENTES DE BOLIVIA EVO MORALES Y EL PRESIDENTE DE
PERU PEDRO PABLO KUZINSCKY, DONDE SE ANALIZARAN
PROYECTOS PARA QUE LA CARGA DE TONELADAS DE
MERCACIA BOLIVIANA DE EXPORTACION E IMPORTACION SE
MUEVA POR PERU Y YA NO POR CHILE, COMO OCURRE
ACTUALMENTE.

EN ESTA REUNION BILATERAL SE VA A PLANIFICAR COMO
NUESTROS EXPORTADORES VAYAN POR PERU Y NO POR CHILE.
ESTO EXPRESO EL PRESIDENTE BOLIVIANO EN LA CIUDAD DE
CORO CORO EN EL ALTIPLANO DE LA PAZ.



ESTE MEGAPROYECTO FERROVIARIO QUE BUSCA INTEGRAR A
BRASIL, BOLIVIA Y PERU A TRAVES DE UN TRANSPORTE
FERROVIARIO QUE ABARCA 3,577 KM. DESDE EL PUERTO DE
SANTOS OCEANO ATLANTICO HASTA EL PUERTO DE ILO
OCEANO PACIFICO. SE DEBE RESALTAR QUE ESTE
MEGAPROYECTO FERROVIARIO APUNTA A LA INTEGRACION
NACIONAL BOLIVIANA ENTRE LA RED FERROVIARIA
ORIENTAL Y RED FERROVIARIA ANDINA QUE TIENE UNA
LONGITUD DE 1,700 KM. DESDE SANTA CRUZ BOLIVIA HASTA
EL HITO IV.

EL PRESIDENTE EVO MORALES DIJO, QUE POR LA VISITA DEL EX
DR N TE DR A SN O \] / T A A




LOS TRANSPORTISTAS TERRESTRES BOLIVIANOS
PIDEN UTILIZAR MAS LOS PUERTOS PERUANOS DE
ILO Y MATARANI, CADA VEZ QUE SE VEN
PERJUDICADOS POR LOS PAROS O BLOQUEOS EN LAS
TERMINALES TERRESTRES Y PUERTOS CHILENOS. DE
ACUERDO CON LOS ESTUDIOS DE MERCADO DEL
MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEANICO SE
ESTIMA QUE EL TRANSPQRTE MARITIMO DE




A PESAR DE LO ESTRATEGICO DEL MEGAPROYECTO
BIOCEANICO PARA BOLIVIA, BRASIL Y PERU ;CUAL ES
LA FUNCIONALIDAD OPERATIVA QUE TIENE HOY EL
PUERTO DE ILO PARA LA CARGA BOLIVIANA?.
HISTORICAMENTE SE DEBE MENCIONAR QUE EN LA
DECADA DE LOS 70 SE ACORDO CONCEDER A BOLIVIA
FACILIDADES PORTUARIAS Y ZONAS FRANCAS EN LOS
PUERTOS DE MATARANI E ILO EN PERU.

EN 1992 LOS GOBIERNOS DE BOLIVIA Y PERU (CON




LA EMPRESA NACIONAL DE PUERTOS S.A. DEL PERU —
ENAPU, EL. PUERTO DE ILO CUENTA CON UN MUELLE
DE ATRAQUE, TIPO ESPIGON, CON CUATRO
AMARRADEROS PARA BUQUES, CON UNA LONGITUD QUE
VARIA ENTRE LOS 100 Y 200 METROS Y UNA PROFUNDIDAD

DE 8,2Y 11 METROS.

ESTAS CARACTERISTICAS TECNICAS PERMITEN AL
PUERTO DE ILO ATENDER BARCOS CONTENEDORES TIPO
PANAMAX, LOS CUALES TRANSPORTAN ENTRE 4,000 Y
5,000 CONTENEDORES O BUQUES GRANELEROS DE UNA
CAPACIDAD DE CARGA DE 35,000 TONELADAS, UNA DE LAS




EL MEGAPROYECTO BIOCEANICO EN SU PRIMERA
FASE COSTARA US$ 10,000 MILLONES.

SE DEBE MENCIONAR QUE LOS ESTUDIOS DE MERCADO
REALIZADOS POR EMPRESAS DE RECONOCIDA

CAPACIDAD TECNICA Y EXPERIENCIA EN ESTE TIPO DE
MEGAPROYECTOS  FERROVIARIOS PARA  PODER
OBTENER MAS SEGURIDAD, CONFIANZA TECNICA Y
RENTABILIDAD ECONOMICA.

CON ESTE MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEANICO



POBLACION DE HABITANTES EN PERI, BOLIVIA Y BRASIL

BOLIVIA . 11°052,864 (2015)

PERU : 32°488,625 (2016)

BRASIL : 208°846,074 (2015)

TOTAL : 252°387,563 HABITANTES
EXPORTACION EN PERU, BOLIVIA Y BRASIL

PERU : US$ 34,160 MILLONES (2016)

BOLIVIA : US$ 7,214 MILLONES (2016)

BRASIL : US$ 182,000 MILLONES (2016)

TOTAL : US$ 223,374 MILLONES (2016)

IMPORTACION EN PERU, BOLIVIA Y BRASIL

PERU : US$ 38,455 MILLONES (2016)

BOLIVIA : US$ 8,426 MILLONES (2016 IBCE)

BRASIL : US$ 135,000 MILLONES (2016)

TOTAL . US$ 223,374 MILLONES (2016)



ALIANZA DEL PACIFICO
ESTA CONFORMADA POR MEXICO, COLOMBIA,
PERU Y CHILE

TIENE POR OBJETIVOS:

1) AVANZAR PROGRESIVAMENTE HACIA LA LIBRE
CIRCULACION DE BIENES, SERVICIOS, CAPITALES Y
PERSONAS.

2) IMPULSAR UN MAYOR CRECIMIENTO, DESARROLLO Y
COMPETITIVIDAD DE SUS ECONOMIAS.

3) CONVERTIRSE EN UNA PLATAFORMA ESTRATEGICA,
POLITICA, ECONOMICA Y COMERCIAL, PROYECTADA AL
MUNDO Y EN ESPECIAL A LA CUENCA ASIA-PACIFICO.

LA ALIANZA DEL PACIFICO ES UNO DE LOS BLOQUES
COMERCIALES MAS IMPORTANTES EN AMERICA LATINA Y
REPRESENTA EL 55% DEL PBI REGIONAL.

EN EL PERU, LA MINERIA REPRESENTA EL 14.5 POR CIENTO
DEL PBI'Y EL 35 POR CIENTO DEL IMPUESTO A LA RENTA.



FACTORES DE FRENAJE DEL PUERTO DE 1LO
POTENCIAR EL PUERTO DE ILO: UNA TAREA DE TODOS
PARA ENCAMINAR LA MODERNIZACION DEL MUELLE DE
ENAPU.

MIENTRAS EL PUERTO DE ILO, LO MAXIMO QUE ALCANZA
ES DE 400,000 TONELADAS ANUALES. SU CAPACIDAD ES
DE 1°000,000 DE TONELADAS.

POS SU ANTIGUEDAD TIENE UNA RESISTENCIA TEORICA
DE 3 TONELADAS/M2.

BASICAMENTE EXPORTA HARINA DE PESCADO, ASI COMO
ALGUNOS GRANOS Y MINERALES EN MENOR ESCALA.

LO QUE TIENE OCUPADO PARTE DE SU PATIO Y ALMACEN
SON LAS 70,000 TONELADAS DE ESCORIA INMOVILIZADA
HACE BUEN TIEMPO.

OTRO ASPECTO QUE LO LIMITA ES LA FALTA DE UN
ROMPE OLAS PARA OPERAR EN TEMPORADAS CRITICAS
EN EL LITORAL. ESTO COMPLICA EL NORMAL INGRESO DE
LOS BUQUES Y NAVES A EMBARCAR Y DESEMBARCAR.



LA SITUACION CLIMATICA AFECTA SERIAMENTE LA
ACTIVIDAD COMERCIAL Y MARITIMA, DEBIDO A LA
PRECARIA INFRA ESTRUCTURA.

POR LA PRESENCIA DE OLAS POR ENCIMA DE 5 METROS
DE ALTURA, LOS CIERRES DEL PUERTO SON CASI
FRECUENTES.

EL OTRO INCONVENIENTE ES QUE EL TERMINAL
PORTUARIO ESTA DENTRO DEL CASCO URBANO DE LA
CIUDAD. ESTO IMPIDE EJECUTAR OBRAS DE
AMPLIACION EN LAS VIAS DE ACCESO PARA
TRANSPORTE DE CARGA SALIENTE Y TRANSPORTE DE
CARGA ENTRANTE.

NO ES MUY CONVENIENTE LA PROPUESTA DE
CONCESION DEL TERMINAL PORTUARIO.

EL PLAN NACIONAL DE PUERTOS SE PROPONE UNA
INVERSION US$ 300 MILLONES. EL PROPOSITO ES
ACORTAR TIEMPO Y BUSCAR QUE ES LO QUE MEJOR LE
CONVIENE AL PAIS.



EL. MINISTRO DE TRANSPORTES BRUNO GIUFFRA Y EL
CONGRESISTA POR EL DEPARTAMENTO DE MOQUEGUA
MARIO MANTILLA MEDINA, NO ENCUENTRA OTRA
ALTERNATIVA MAS VIABLE QUE LA MODERNIZACION DEL
PUERTO DE ILO A FIN DE QUE SE ENCUENTRE PREPARADO
TECNICAMENTE PARA RECIBIR Y EMBARCAR LA CARGA DE
BRASIL, BOLIVIA, PARAGUAY Y ARGENTINA, HACIA LOS
PAISES DEL ASIA.

QUERENOS QUE SE DECLARE DE INTERES NACIONAL LA
MODIFICACION DEL PLAN DE DESARROLLO PORTUARIO
PARA ILO, PARA DE ESTA FORMA BUSCAR LA
MODERNIZACION DEL TERMINAL DE ENAPU Y ADEMAS
ABRIR LAS PUERTAS A LOS INVERSIONISTAS PRIVADOS,
PARA QUE PUEDAN AMPLIAR LA CAPACIDAD OPERATIVA DE
ILO. ES LO QUE EL CONGRESISTA MANIFESTO.



EQUIPAMIENTO PORTUARIO

DE LOGRARSE LA DECLARATORIA, LA AUTORIDAD
PORTUARIA NACIONAL DE PUERTOS (ENAPU DE ILO) Y EL
GOBIERNO CENTRAL, SE FIJARIAN EN LA PROVINCIA Y
DEPARTAMENTO DE MOQUEGUA Y SE PREOCUPARIAN POR
MODERNIZAR EL MUELLE QUE NECESITA LA
IMPLEMENTACION DE MAQUINARIA MODERNA, GRUAS
PORTICO MODERNAS, PORTA CONTENEDORES, AMPLIAR
EL MUELLE, ENSANCHAR LA PLATAFORMA Y MAS
ALMACENES PARA QUE SEA UN TERMINAL PORTUARIO
MAS COMPETITIVO INTERNACIONALMENTE.

INFLUYE MUCHO EN LOS OPERADORES DE COMERCIO
EXTERIOR LA DISTANCIA QUE HAY DE ILO A MEDIO
ORIENTE, CHINA POR EL PACIFICO: LAS NAVES QUE
SALEN DEL PUETRO DE SANTOS EN EL ATLANTICO A
CHINA RECORREN 23 MIL KM. MIENTRAS QUE EL
TRAYECTO DE ILO LO HACEN POR 15 MIL KM. LA
DIFERENCIA ES DE 8 MIL KM.



FORO TECNICO DEL CONSEJO
SURAMERICANO DE INFRAESTRUCTURA

Y PLANEAMIENTO (COSIPLAN)

TRABAJOS TECNICOS NECESARIOS PARA MODERNIZAR
EL PUERTO DE ILO

1 PARA MEJORAR LA INFRAESTRUCTURA SE REQUIERE
ALARGAR EL MUELLE EN 100 MT MAR ADENTRO.

0 CONSTRUCCION DEL MUELLE DE ABRIGO (ROMPEOLAS).
1 CONSTRUIR DOS ZONAS PARA ATRACADERO.
d AMPLIAR LOS ALMACENES.

d LA OPTIMIZACION DE TODO EL SISTEMA DE CARGA Y
DESCARGA.

d INCORPORACION DE GRUAS PORTICO MODERNAS.

EJECUTANDO TODOS ESTOS CAMBIOS SE TIENE LA
POSIBILIDAD DE DUPLICAR SU CAPACIDAD A 2 MILLONES
DE TONELADAS.



INVERSION ESTIMADA

(US$ 15°000,000 DE DOLARES)

DURACION ESTIMADA DE CONSTRUCCION: 8 ANOS.

TIEMPO DE CONCESIOIN PARA LA ADMINISTRACION,
MANTENIMIENTO Y CONTROL DEL MEGAPROYECTO
BIOCEANICO: 30 ANOS.

CHINA, COMO ALEMANIA, E INCLUSO SUIZA HAN
MOSTRADO UN INTERES INICIAL EN PARTICIPAR EN LA
FINANCIACION DEL TREN BIOCEANICO, PERO AUN DEBEN
HACERSE LOS ESTUDIOS DEFINITIVOS, SOBRE
VIABILIDAD, QUE ESTARIAN TERMINADO EN ESTE ANO, Y
FACTIBILIDAD FINANCIERA, QUE QUEDARIAN LISTOS EN
EL 2018.

SUIZA APORTARA TAMBIEN ASESORIA TECNICA AL
PROYECTO BIOCEANICO.



DECLARATORIA DE INTERES
NACIONALY SUDAMERICANO

ES NECESARIO QUE CADA ESTADO PERUANO,
BOLIVIANO Y BRASILENO, OTORGUE AL
MEGAPROYECTO FERROVIARIO BIOCEANICO QUE
UNE EL PUERTO DE SANTOS SAN PABLO BRASIL CON
EL PUERTO DE ILO, MOQUEGUA - PERU, LA
DECLARATORIA DE INTERES NACIONAL, MEDIANTE
UN DECRETO SUPREMO EN CADA PAIS POR CADA
PRESIDENTE, LO QUE PERMITIRA OBTENER EL
FINANCIAMIENTO QUE FALTA Y BENEFICIAR A MILES
DE PERUANOS, BOLIVIANOS Y BRASILENOS.



Consultor: Dugald McLellan
dugaldmc@yahoo.com | _
Cel 998546678 9 649226 e ¥ 3
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